A Shinkansen nyitott ajtaja
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Olvasom a hirt, hogy a japan Shinkansen egyik ajtaja nyitva maradt. Ez csak akkor valik persze
érdekessé, ha kiderdl, hogy ekézben a vonat 280 km/h sebességgel szaguldott, de szerencsére a
fedélzetén tartdzkodd 340 utasbdl senki nem sériilt meg. Az eset augusztus 21-én tortént a Sendai-
Tokid kozott kdzlekedd 46-0s szamu vonaton. A vonatvezeto aktivalta a vészféket, és megallitotta a
vonatot a Sendai allomas utan talalhaté alagitban.

Es példdul Németorszagban?

Ez megtorténhet Eurdpaban is? Lehet, de példaul Németorszagban, az ICE-kkel biztos, hogy nem.
Ennek oka az, hogy az elbirasok sokkal - de sokkal szigoribbak, és az EBA-n ennél kisebb dolgok is
siman elhasalnak. Az EBA a német vasuti cégek réme, a Vasuti Hatdsag, az Ujonnan fejlesztett
vonatoknal mar a fejlesztési fazisban is velliik kell mindent egyeztetni, 6k kdvetelik meg a
meglehetdsen szigoru eurdpai normak (TSI, UIC, EN,..) maradéktalan betartasat.

Eldljaréban, az utébbi 6t évben, januarig az ICE 4 projekten dolgoztam, és torténetesen pont az
ajtérendszer mikodtetéséért feleltem. Az ICE 4 a legUjabb generacids német szuperexpressz, ennek a
fejlesztését lattam belllrdl, errdl tudok beszélni. Az alabbi leirds persze a technikai megoldasok
felszinét ,kapargatja” csak, ha valakit esetleg részletesebben is érdekel mindez, széljon!

Eldszor is, ezeken a vonatokon minden alegység (minden ajtd, a fékek, a motorok, a WC modulok, az
étterem,..) sajat szamitdgéppel mikodik, a kozponti szamitogép kiesése esetén ezek valamilyen
szinten tovabbra is mikodbéképesek maradnak (ez az un. lokal-mdd).
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Ezek a szamitdgépek az SG-k (Steuergerate), az ajtot feliigyeld példaul a TSG (Tursteuergerat). Ez
egyrészt sajat magaban is kiértékeli a beérkez6 jeleket (a fékektdl és a kdzpontbdl a sebességet, az
ajté érzékeldit,..), és ez alapjan dont arrdl, hogy az ajtd nyithaté-e. Példaul, ha a sebesség nagyobb,
mint 3 km/h, az ajtét automatikusan bezarja, és nem engedi nyitni.

Az Osszes ajton vannak annak a zartsagat figyeld érzékeldk (ajtonként 6 darab, 3 az ajtédt, 3 az ajtd
alatti kilép6t figyeli). A tizenkét részes vonaton igy 270 ilyen kapcsold van (ez az Un. ajté-hurok;
Tirschleife), ezeknek mindegyike zart allapotot kell, hogy jelezzen ahhoz, hogy elindulhasson a vonat.
Amennyiben menet kdzben akar csak egy ilyen kapcsold is kinyilik, a vonat motorjai abban a
pillanatban - illetve 2 masodpercnyi késleltetéssel - lekapcsolnak, ez az Un. Traktionssperre
(hajtasblokkolas).

Ezt a mozdonyvezet6 ugyan egy kapcsoldval kiiktathatja, de onnan az 6 felel6ssége, ha valami
torténik. Es igen, ezeken a vonatokon is van fekete-doboz, ez a JRU (Juridical Recording Unit), aminek
a neve mindent elmond alkalmazdasanak a céljardl. Ez rogzit minden technolédgiai beavatkozast
(példaul a hurok &thidalasat - Turschleife Uberbriickung) és a vonat jelzéseit is.



Az itt leirtakbdl kovetkezden szokds mondani, hogy a vonatokon harom kritikus rendszer van; a
klimatizalas, a WC-k és az ajtoék - a tobbi ugyanis nem érdekli az utasokat. Az, hogy példaul egy-két
motor vagy fék kiesett a vonaton, csak a vezet6 fog tudni, mert az 6ssz-teljesitménye a
szerelvénynek csokken. De ha az ajtdkkal van gond, arrél mindenki tudni fog.

A vonatrendszerek biztonsagi besorolasanal (Fit-ratak szamolasanal - ha ez igy segit) az utasokat
nem szabad semmiféle felel6s dontéssel terhelni. Ez a gyakorlatban Ugy néz ki, hogy ha van valahol
egy nyomdgomb a vonaton, ami mondjuk zdlden vilagit, és ez torténetesen egy ajton taldlhatd egy
kétszadzzal szaguldé vonaton, akkor azt a gombot ,megnyomottnak” kell tekinteni. Azaz fel kell
tételezni, hogy mindig lesz legalabb egy utas, aki megnyomja azt a gombot. Ezt lemminghatasnak is
szokas nevezni.

Egy fokkal er6sebb példaul a hivatalos nevén stresszteszt, amikor példaul tesztként a vezetdallas az
adott funkciéhoz nem relevans kezeldszerveit kell 6ssze-vissza tekergetni és nyomkodni. Ezeknek
nem lehet semmi visszahatadsa az adott funkcidra. Ezt, az egyébként meglehetdsen latvanyos akciét
,Csimpanz teszt”-nek szokas nevezni (nem hivatalos definicidja szerint gy kell végrehajtani, mintha
egy horda idegroggyant csimpanz szabadulna be a vezet6allasba. Mint példaul a lenti képen.).



A szigoru el6irdsok szerint példaul a biztonsag-relevans rendszereknél, mint példaul az ajtéknal is
nem elegendd a szamitdgépes kommunikacidval megvaldsitott funkcionalitds. Az dsszes ilyen funkcidt
hardveres relé-rendszerekkel is le kell kovetni és biztositani. Ekkora ,relé-temetéket” még életemben
nem terveztem, mint itt.

Az el6irdsok egyébként évrél-évre szigorodnak, az el6zé generacids ICE-k (pl. ICE 3) sok szempontbdl
sokkal megengeddbb volt, és ez sok, igy utélag persze vicces helyzetet eredményezett. Mint példaul a
tesztfutasok kezdetén, amikor valaki felhivott a miincheni palyaudvarrél, hogy ha a jegyellendr
kivalrdl mar lezarta az ajtokat, van-e lehetdsége még visszanyitni. Mondtam neki, hogy nincs, csak a
vonatvezetének van erre lehetdsége. Ah, mondta, ezért hagyott itt a vonatom. O volt a jegyvizsgalé
azon a vonaton.

A japan vasut szamunkra mindig a ,,bezzeg” vasut marad, a leny(ig6zd pontossagaval, precizitasaval.
Németorszagban élek; a német vasutrél sok minden elmondhatd, de a pontossag nem a sajatja.
Gyakran utazok az ICE-vel, tdbbszor ragadtam mar éjszaka tavoli palyaudvarokon, a ,,normalis” 20-30


http://bolyongo.hu/doku.php?id=passport:ice_kaland

perces késéseket, iddnkénti vonatlemaradasokat, tordlt jaratokat mindig beleszamolom az
utazasaimba.

A menet kozben kinyil6 ajtét nem; azt az én rendszerem felligyeli az ICE 4-eken, hogy ne
torténhessen meg.
Kedves olvasom! Ha mar idaig eljutottal az olvasasban, talan joggal feltételezhetem, hogy nem volt

teljesen érdektelen szamodra ez a bejegyzés. Jaj, le ne ixelj még; nem pénzt akarok tarhalni.

Pusztan annyit kérek, hogy ha van olyan ismerdsod, akivel jot tudnal vitatkozni az itt leirtakrdl, vagy
csak siman megosztanad vele, kérlek, ne késleked,;!

Tovabbra is keresek megjelenési lehetdséget az irasaim szamara. Ha esetleg van otleted, oszd meg
velem! Elérhet6ségeim az Impresszumban talalhatok.

A passport.blog jelenlegi egyetlen megjelenési lehetésége a Facebook. Ha értesiilni szeretnél az (j
bejegyzésekrol, kdvesd a Bolyongd Facebook oldalt.

Ha szeretnéd a bejegyzést kinyomtatni, vagy 6nallé formaban menteni, ennek a legegyszeribb mddja
a PDF formaba konvertalas. Ezt a jobb oldali, fentrél negyedik (Adobe) ikonnal teheted meg.

Eddigi bejegyzések a bolyongd.hu-n

Az dsszes bejegyzés ABC-be rendezett indexe itt talalhaté. A blog helyekhez kothetd bejegyzései a
google.maps térképen is megtaladlhatdk: A vilag valddi csodai. A mostanaban a blogon megjelent
irasok a féoldalon jelennek meg.
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Forrasok

channelnewsasia.com: Mind the doors: Japan bullet train runs with door open at 280kmh
japantimes.co.jp: Sendai-Tokyo bullet train ran with open door at 280 kph; no injuries reported

2018, Japan, Shinkasen, Németorszag, ICE4, EBA, ajtd, felligyelet, hiba, tech, kocka

Bejegyzésmegtekintések szama: 57

From:
http://bolyongo.hu/ - bolyongo

Permanent link:
http://bolyongo.hu/doku.php?id=passport:a_shinkansen_nyitott_ajtaja

Last update: 2026/08/01 17:04


http://bolyongo.hu/doku.php?id=impressum
https://www.facebook.com/bolyongo.irasok
https://bolyongo.hu/doku.php?id=passport:index
http://bolyongo.hu/doku.php?id=passport:map
https://bolyongo.hu/doku.php?id=start
https://www.channelnewsasia.com/news/asia/japan-shinkansen-bullet-train-runs-with-door-open-11829284
https://www.japantimes.co.jp/news/2019/08/21/national/bullet-train-ran-open-door-280-kph-no-injuries-reported/#.XV6H0ugzY2w
http://bolyongo.hu/doku.php?id=tag:2018&do=showtag&tag=2018
http://bolyongo.hu/doku.php?id=tag:japan&do=showtag&tag=Jap%C3%A1n
http://bolyongo.hu/doku.php?id=tag:shinkasen&do=showtag&tag=Shinkasen
http://bolyongo.hu/doku.php?id=tag:nemetorszag&do=showtag&tag=N%C3%A9metorsz%C3%A1g
http://bolyongo.hu/doku.php?id=tag:ice4&do=showtag&tag=ICE4
http://bolyongo.hu/doku.php?id=tag:eba&do=showtag&tag=EBA
http://bolyongo.hu/doku.php?id=tag:ajto&do=showtag&tag=ajt%C3%B3
http://bolyongo.hu/doku.php?id=tag:feluegyelet&do=showtag&tag=fel%C3%BCgyelet
http://bolyongo.hu/doku.php?id=tag:hiba&do=showtag&tag=hiba
http://bolyongo.hu/doku.php?id=tag:tech&do=showtag&tag=tech
http://bolyongo.hu/doku.php?id=tag:kocka&do=showtag&tag=kocka
http://bolyongo.hu/
http://bolyongo.hu/doku.php?id=passport:a_shinkansen_nyitott_ajtaja

	A Shinkansen nyitott ajtaja
	És például Németországban?
	Eddigi bejegyzések a bolyongó.hu-n

	Források


